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TRANSPORT BANEKONSULENT OM UDSKALDT SKINNETRANSPORT:

ar letbanen sin berettigelse

Derfor h

Det 21. arhundredes svar
pa sporvognen er mere
end blot en transport-
lasning, mener bane-
konsulent, som forsvarer
bytransport pa skinner.

INTERVIEW
Af Morten Madsen
mma@ing.dk

u finder naeppe en sam-
D fundsgkonomisk bereg-

ning, hvor et letbaneprojekt
vinder over en sakaldt Bus Rapid
Transit-lpsning (BRT) — toglignen-
de ‘superbusser’, der korer i egen
vejbane men uden skinner.

Og du skal heller ikke spge leenge,
for du finder artikler, hvor trans-
portpkonomer som Mogens Fosge-
rau om hovedstadens Ring 3-letbane
udtaler, at det er »en exceptionelt
darlig investering, eller om Odense
Kommunes planer om endnu en
letbane siger, at »kommunen ma
svgmme i penge, hvis politikerne
veelger at kaste midler efter et pro-
jekt med sd lav en intern rente«.

Men der er en vaesentlig ting ved
letbaneprojekter, som de samfunds-
okonomiske analyser ikke tager
hejde for, og det er den opblomstring
af byomrader, som folger med de
skinner og tog, der i en letbane-
lpsning fletter sig ind mellem den
gvrige trafik pa gadeplan.

Sadan siger Niels Thougard Pe-
dersen, der er selvsteendig konsu-
lent i virksomheden Trailc, som

tilbyder ingeniprradgivningsydelser
inden for banesektoren.

»Det at sammenligne BRT og
letbane er at sammenligne aebler og
bananer, for en BRT er en transport-
lpsning und nichts weiter. En letbane
er en lpftestang for byudvikling,
som ogsa lgser et transportbehov,«
siger han og uddyber:

»Letbaner tiltraekker vakst,
danner stationsnaere omrader, hvor
man kan byudvikle, tillade hojere
bebyggelsesprocenter, fa mindre
bil-pendling: Stationer og skinne-
baren trafik kan noget helt andet,
end gummihjul kan. Og det er
egentligt det, der er mit primeere
argument for letbaner holdt op mod
BRT. Det er ikke transportarbejdet
isig selv. Det er det, at letbaner kan
meget mere end transportarbejdet,
for isoleret set er samfundsgkono-
mien oftest ikke prangende.«

Billigere letbaner eller ej

Men ndr nu det perspektiv ikke er
en del af de samfundspkonomiske
analyser, er det naerliggende at se
naermere pd, om anlaegs- og drifts-
udgifterne til letbaner har udsigt
til at blive mindre i fremtiden og
dermed blive mere konkurrence-
dygtige, hvad angdr kriterier som
‘intern rente’ og ‘gevinst pr. offent-
lig omkostningskrone’.

Svaret herpa er dog lige sa nedsla-
ende som at se pa interne renter for
nutidens letbaneprojekter.

»Jeg tvivler steerkt pd, at der er
udsigt til meget billigere letbaner.
Men det er ogsa et stort spergsmal,
som i hej grad afhaenger af teknolo-

giudviklingen,« siger Niels Thou-
gard Pedersen og fortsatter:

»Det helt store kvantespring vil
vaere, nar man kan lave forerlgse
letbaner, fordi lgpnomkostningerne
til forere udger en meget stor del af
driftsomkostningerne. Sa det vil der
vere en veesentlig musik i.«

Forerlpse letbaner kommer dog
ikke for de forerlgse biler, som ifplge
Niels Thougdrd Pedersen er driv-
kraften i udviklingen.

»0g sa kommer man hurtigt ind
iden her diskussion af, hvor meget
mening det sd giver at have letbaner:
Altsa kan man overhovedet have en
fordel af letbaner, hvis alle biler er
forerlpse? Og den diskussion bliver
meget hurtig politisk,« siger han.

»Min pastand er, at forerlgse let-
baner og forerlgse biler ikke er mod-
seetninger, men at de opfylder
hver sit formal. Hvis man er meget
liberal, sa siger man, at forerlgse
biler lpser alle problemer, hvor de
bare kan cirkle rundt, ligesom der
ikke er p-plads-behov og alle indivi-
duelle transportbehov bliver tilgo-
deset, men sadan kommer det bare
ikke til at fungere i praksis af mange
forskellige bade psykologiske og
tekniske drsager: Jeg tror altid, der
vil vaere en case for en letbane — ogsa
i samspil med forerlgse biler.«

Ud over at ggre letbaner forerlgse
gdr snakken ogsa pd, hvorvidt man
kan tage koreledningerne og ma-
sterne ud af ligningen for i stedet at
indsaette batteritog pa letbanerne.

Men ndr omkostningerne til
koreledninger og master fjernes,
erstattes de af andre, og dermed

vil besparelsen formentligt veere
minimal:

»Man skal teenke pd, hvor ho-
vedparten af omkostningerne til at
anleegge en letbane er — det er ikke
fra korestromsanlaegget: Man tager
omkostningerne til kgrelednings-
master og kereledninger ud af lig-
ningen, men omvendt bringer man
andre omkostninger ind: Dels er der
indkebs- og driftsomkostninger til
batterimoduler, dels bliver den del
af kerestromsanlaegget, der er kore-
stremsforsyningsinfrastrukturen,
neappe billigere af at fjerne kgreled-
ningerne og masterne, for der skal
laves forsyningsinfrastruktur pa
flere af standsningsstederne.«

»0g iog med, at energiforbruget
samlet ikke bliver mindre, sa skal
man have en meget kraftigere lade-
infrastruktur for at kunne lade bat-
teritog op hurtigt. Jeg udelukker dog
bestemt ikke, at udviklingen kan

Niels Thougard Pedersen er
selvstaendig konsulent i virksom-
heden Trailc. Foto: Trailc

Samfundsgkonomisk har letbaner
som her i Aarhus det sveert, men
den skinnebarne bytransport har
positiv indvirkning pa byomraders
udvikling, mener radgiver.

Foto: Wikipedia

gd den vej. Der er bade aestetiske og
praktiske forhold ved korelednings-
anlaeg, som det kan veere interes-
sant at slippe af med. Men det bliver
ikke ret meget billigere,« forklarer
Niels Thougdrd Pedersen.

Han understreger dog, at udvik-
lingen af batterier i disse ar gar me-
get, meget steerkt, hvorfor batteri-
tog kan blive mere og mere gunstige
at have korende i fremtiden.

‘Big auto’ driver udviklingen
Denne udvikling drives af ‘big auto’.

»Det at kore pa batterier har helt
sin egen dagsorden med elektrifi-
cering af transportsektoren, gron
omstilling osv. Det er helt vildt,
hvad der sker batteriteknologisk i de
her ar, men det er bilindustrien, der
driver det.«

»Alene de sidste par ar er der ad-
skillige spillere i bilindustrien, som
hver iseer har lavet investerings-
programmer for over 200 milliar-
der kroner. Sa det er en meget stor
dagsorden, hvor tog og letbaner ogsa
kommer med — vi ser det allerede pa
de politisk vedtagne investeringer i
batteritog hos Midtjyske Jernbaner
og Lokaltog. Til hgjere hastighe-
der pa ‘de lange skinner’ og iser til
godstog er der dog ikke et alternativ
til traditionelle kgreledninger.«

Men det affpder ogsa en snak om,
hvorvidt det er mere klimavenligt
og billigere med batterier og el.

»Den diskussion eendrer konklu-
sion lpbende, i takt med at bat-
terierne bliver mere effektive og
produktionen mere beeredygtig,«
sigerhan. m



